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Faktory ovliviaujici podobu
zeleznice v CR

* zaostalost zeleznice z doby pred rokem 1989 a
pokracovani rozvoje |1AD

* absence koncepce rozvoje (nebo spise absence
zajmu o rozvoj?) zeleznicni dopravy

* silny a uspesny lobbying silnicni a vodni dopravy
(o letecké ani nemluve)

Netechnické obtize v pripravé VRT Bilinetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Zaostalost zeleznice pred rokem 1989

e zaostalost a zchatralost trati, stanic, vlaku, nizka
kvalita sluzeb

* horsi stav oproti jinym sitovym odvéetvim, napfr.
energetice
« posledni nova trat na Uzemi CR dokon&ena v r. 1953

* orientace na prepravy substratu a snizovani rychlosti
expresu

* minimum staveb v zelezniCnich uzlech
* dalnice a vodni cesty se stavi, zeleznice jen opravuje

, L - o & Ing. Petr Slegr
Netechnické obtize v priprave VRT Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info
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Zaostalost zeleznice pred rokem 1989?
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Rozvoj automobilismu pred rokem 19389 LT VR8s

* Kopirovani individualnino motorismu od zapadniho
sveta — jen pozdeji a meéne financi

* DokoncCeni D1 a D2 Praha — Brno — Bratislava jako
patere silniCni dopravy — zeleznicni trat o 50 km delsi

» v Praze budovani ZAKOSu, dokon&ena ¢ast okruhtl
a nekteré radialy

* v Praze vybudovano metro - velka investice do
verejne dopravy, ale neuplne propojene s zeleznici

, L - o & Ing. Petr Slegr
Netechnické obtize v priprave VRT Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




90. léta: Absence koncepce a
ignorovani modernich trendu

« Zrychleni vystavby dalnic a rychlostnich silnic

- Zeleznice v politické nemilosti, snaha privatizovat
regionalni trate

* Rozhodnuti nebudovat noveé (vysokorychlostni) traté
a pouze opravit 4 tzv. koridory

* nekonkurenceschopné rychlosti
* nedostatecna kapacita, chybi objizdne trasy
* dopady do provozu
* zpozdéni programu (2000, 2015, 2077)
* ,Nejhustsi zeleznicni sit” - jen ,modernizujeme”

Netechnické obtize v pfipravé VRT Bilinetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info



90. léta: Absence koncepce a ignorovani gy Y-
modernich trendu (2) - |

* Koncepce dalnic a rychlostnich silnic — 1969
* aktualizovana — zkapacithovana (2 -> 4pruh)
* paralelni spojeni D 3|[R 4, R6|R 7|D 8, D 47|R 48
 zakladni sit, vsechna krajska mesta
- Zeleznice bez koncepce
* 4 koridory + jednotlivosti
* koridory nespliuji ani AGTC, natoz AGC
* nenapojuji radu kraju (Vysocina, LBC, HK, KV)
* pfeshranicni spojeni — katastrofa srv. D5, R3, R11

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info

Netechnické obtize v pripravé VRT




ZAKLADNI SiT RYCHLOSTNICH ZELEZNICNICH SPOJENI
VE STREDNI EVROPE PO DOKONCENI TRANZITNICH
_ MERITKO oo ZELEZNICNICH KORIDORU V CESKE REPUBLICE
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TRASY S RYCHLOSTNIM OMEZENIM

- NUTNA NAKLAPECI TECHNIKA

VYUZITI / UPRAVY SOUCASNE TRASY
NOVA / PODSTATNE UPRAVENA TRASA
TRASY ZAHRANICNICH ZELEZNIC (dor. 2016 )
ZAHRANICNI TRATE - PLANOVANE ( cca dor. 2025)

RYCHLOSTNi PARAMETRY

trat konvenéni do 160 km/h
trat konvenéni od 160 km/h
trat vysokorychlostni od 250 km/h




90. leta: Absence koncepce a ignorovani gL T VNes
modernich trendu (3) =28

* Opusténi prekladist KD, zruSeni rady vleCek

* Vystavba novych prumyslovych zén bez vie€ek

* Zpoplatnéni zeleznicni dopravy - 100% trati

* Nezpoplatnéni (=dotovani) silnicni dopravy
* mytne, dalniCni znamky, silnicni dan = 12 mid.
* vystavba a udrzba = 60 mid.

* Zpoplatnéno cca 2% silnicni sité vs. 100% zeleznice

* Logistika: pojizdné sklady

- CD+SZDC: pfedkatulkovavani, sloZité vztahy

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Netechnické obtize v pripravé VRT
Petr.Slegr@cedop.info




Lobby silnicni a vodni dopravy

* Letecka doprava — osvobozena od spotrebni dane
* Tlak kamionové lobby na udrzeni soucasneho stavu

* Podpora srotovnému — stari aut pritom polovicni
oproti stari viaku

* Osvobozeni vodni dopravy od spotfebni dané —
zeleznicni doprava ji plati
« Stavby pro rekreacni plavbu na Vitavé

* Vetsi podpora megalomanskeho projektu kanalu
Dunaj — Odra — Labe od politiku nez VRT

, L - o & Ing. Petr Slegr
Netechnické obtize v priprave VRT Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Mytus 1: CR je pfili$ mala pro
vysokorychlostni viaky

* zkusenosti ze zahranicCi jsou prave opacne

* bezné se buduji nove useky VRT tam, kde
— prostou modernizaci nelze zasadne zvysit rychlost
— Je nedostatecna kapacita stavajicich trati

a to v délkach okolo 100-200 km (napf. Mnichov-
Norimberk) nebo i kratSich (Zurich - Bern)

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info

Netechnické obtize v pripravé VRT




Mytus 2: vysokorychlostni viaky jsou
hlavné pro mezinarodni dopravu

* dopravni modely naopak prokazaly, ze teziste vyuziti
VRT v CR bude ve vnitrostatni dopravé

* napr. vysokorychlostni trat Praha — Brno ma vyznam
| pokud by nebyly realizovany jiné useky (20.000
cestujicich denne, interval ve Spicce 15 min)

Netechnické obtize v pripravé VRT Bilinetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Mytus 3: vysokorychlostni traté nijak
nepomohou dopravni obsluze regiont
pres které vedou

* zahraniCni koncepce umoznuiji, aby vysokoryclostnl’
vlaky sjizdely na klasicke traté a naopak
vysokorychlostni traté byly vyuzivany klasickymi
vlaky (napr. pro rychlost 200 km/hod)

* zamér VRT pomuze fadé kraju, zlepSenim napf.
spojeni

— Praha — Jihlava — TrebiC — Znojmo
— Praha — Most — Karlovy Vary — Cheb

— Praha/Wien — Brno — VysSkov — Prerov/Olomouc —
Jesenik

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info

Netechnické obtize v pripravé VRT




Mytus 3E: vysokorychlostni traté nejsou .
pro !!Obyéejné Vlaky“ =

* nelze na jedné trati L)) ///////

provozovat
vysokorychlostni i bezne
primestske jednotky
* napr. ,VRT sever”
| /

pomuze dopravé v prazske dddddd
aglomeraci pro obsluhu
Neratovic, Kralup n. VIt.,
Méelnika Ci Litomeéric

v souladu s TSI

[/ / /// /// ///

IgPtSIgr
Centrum pro efektivni dopra
Petr.Slegr@c dp f

Netechnické obtize v pripravé VRT




Mytus 4: vysokorychlostni traté jsou
investicné velmi narocné

usek rok délka cena cena/km pozn.

(F) LGV Mediterranée 2001 250 km 3,8 mid.€ 15,2 mil.€/km nova trat
Valence - Marseille

(D) KéIn — Frankfurt 2002 180 km 6,0 mld.€ 33,3 mil.€/km nova trat,
sklon 40 %o

(D) NUrnberg — Ingolstadt — 2006 171 km 3,6 mld.€ 20,9 mil.€/km nova trat,
Munchen sklon 20 %o
(F) LGV Est 2007 300 km 4,0 mld.€ 13,3 mil.€/km nova trat

Paris — Strassbourg

Primeérna cena: 22 mil. €/km

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info

Netechnické obtize v pripravé VRT




Mytus 4': vysokorychlostni trate
odcCerpaji zdroje na rozvoj vedlejsich
trati

vysokorychlostni traté jsou pater a tedy priorita
* VRT jsou sanci pro fadu dnes “ztracenych” trati
* na silnici se paralelne stavi dalnice a opravuiji silnice
priklad:
* VRT Praha — Brno vCetné odbocCek — 150 mld. KC
* rozpocet SFDI: 100 mld roCné

e zeleznice 50 mld rocné = 10 udrzba + 10 malé
stavby + 10 ostatni velke + 20 VRT

* VRT Praha — Brno: 7,5 let — srv. napr. D47

Netechnické obtize v pfipravé VRT Bilinetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Mytus 5: vysokorychlostni viaky jsou
energeticky vysoce naroc¢né

* aerodynamicka vysokorychlostni jednotka ma pri
rychlosti 300 km/hod. spotrebu jen cca o 30% vySsSi
nez normalni vlak pfi rychlosti 160 km/hod.

* nove traté budou zaroven kratsi, napr. na trase
Praha — Brno dojde ke zkraceni o 20%

Netechnické obtize v pripravé VRT Bilinetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Mytus 6: jizdné bude (musi byt!)
srovnatelné s cenou letenek

relace km VR tarif (€) tarif bez VR (€) % z tarifu bez VR
Mannheim - Stuttgart 130 34 26 131 %
Nurnberg - Minchen 192 47 29,6 159 %
Roma - Firenze 396 36,1 27,5 131 %
Milano — Bologna 218 28,5 20 143 %

Jizdné zalezi na tarifni politice dopravce (napf. relacni,
skupinové, vernostni slevy) a dopravni politice objednatele
dopravy v zavazku verejné sluzby a dopravni politice statu

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Netechnické obtize v pripravé VRT
Petr.Slegr@cedop.info




Co je potreba? (1)

« Zacit budovat vysokorychlostni trate a rozvijet
primestskou zeleznicni dopravu

* vnitrostatni magistrala: polovicni rychlosti letadla,
dvojnasobnou rychlosti auta

* sousedni metropole (Berlin, Frankfurt, Zurich,
Warszawa, Katowice, Munchen, Brussel, Wien):
za stejny Cas a pohodIngji nez letadlem

* transevropska spojeni — nocni vysokorychlostni
vlaky (Skandinavie, Pyrenejsky poloostrov apod.)

, L - o & Ing. Petr Slegr
Netechnickeé obtize v priprave VRT Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Konkurenceschopna verejna doprava

* Cestovni doba = cesta na terminal VD + stfedni doba
cekani na spoj + jizdni doba 1 + Cekani na prestup +
jizdni doba 2 + ... + cesta z terminalu VD

* Jizdni doba na paternich relacich musi byt % jizdni
doby IAD

* Doba Ccekani na spoj nesmi byt delSi nez jizdni doba

* dalkova mezinarodni doprava — max. int. 4 hod.
* nadregionalni vnitrostatni — max. int. 2 hod.
* regionalni — max. int. 60 min.

* pfimestska v aglomeracich — max. int. 30 min.
* mestska (nebo silna priméstska) — max. int. 15 min

, L - o & Ing. Petr Slegr
Netechnické obtize v priprave VRT Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Prioritni relace verejné dopravy

* vzajemna spojeni sousednich krajskych mest

* spojeni Prahy a vSech krajskych meést

* spojeni ostravskeé aglomerace a vsech krajskych
mest

* radialni (diametralni) spojeni v aglomeracich

* silné regionalni vztahy (napf. Tabor - Sobéslav)

Netechnické obtize v pripravé VRT Bilinetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info
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Portfolio infrastrukturnich opatreni

* rychlostni obchvaty pfiméstskych useku v
aglomeracich (2x 2kolejné traté, pfip. 4kolejna trat)

* modernizace uzlu
* zprujezdnéni hlavovych nadrazi
* dusledna segregace dalkové a regionalni dopravy
* mimouroviiova kfizeni (MUK)
* nové kapacity pro nakladni dopravu

* centralni zelezniCni magistrala = ucelené
vysokorychlostni spojeni aglomeraci CR

, L - o & Ing. Petr Slegr
Netechnické obtize v priprave VRT Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Portfolio infrastrukturnich opatreni (2)

* novostavby pro dalkovou dopravu (200 az 230 k/h)
* preshranicni vysokorychlostni useky

* novostavby regionalnich systému (meziméstskeé
systémy, horské drahy)

* modernizace trati s dilCi zménou trasy (120 az 200
km/h)

* rekonfigurace stanic (peronizace apod.)
* modernizace sdel. a zab. zar.

* zkraceni prestupnich dob, modernizace informacnich
a odbavovacich systému pro cestujici

, L - o & Ing. Petr Slegr
Netechnické obtize v priprave VRT Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




VRT v systému verejné dopravy
Priklad prinosu

* Praha — Most 1:50 x 0:40

* Praha — Karlovy Vary 3:10 x 1:30

* Praha — Znojmo 4:10 x 2:10

* Brno — Ceské Budé&jovice 4:30 x 3:30

* Brno —Zlin 1:59 x 0:50

* Praha — Liberec 2:30 x 0:55

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info

Netechnické obtize v pripravé VRT




Potrebny rozsah vystavby na zeleznici

* 800 km vysokorychlostnich trati véetne odbocCek o
konvencni site

 2000-3500 km zasadni modernizace ostatnich trati

* Celkovy vnitfni dluh zelezniCni infrastruktury asi 1,5
bilionu (1 500 000 000 000 1) KC.

* Vyzaduje Ciste investice ve vysi 40 mld. KC po dobu
asi 40 let.

* Za prvni stoleti existence zeleznice se postavilo

9000 km trati, proC by za 40 let nesSlo postavit a
opravit cca polovinu delky?

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info

Netechnické obtize v pripravé VRT




Co je potreba? (2)

* Sit verejnych logistickych center (ze SFDI)

« pro kombinovanou dopravu v ramci CR a do
zahranici

* nocni skok

* schopnost garance dodani zasilky, zeleznice muze
umet ,just-in-time”

* Narovnani zpoplatnéni dopravnich cest

 zpoplatnéni reflektujici naklady na vystavbu a
udrzbu a externi naklady

* systemove reseni mytneho systému

Netechnické obtize v pfipravé VRT B ipetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Co je potreba? (3)

e Celostatni integrovany systém podle vzoru Svycarska
* jedna jizdenka na vSechnu verejnou dopravu
* prestupni terminaly vlak-bus-MHD
* kvalitni informovani cestujicich
* pfiblizovat Zeleznici k centrum osidleni
* Systemove feSeni financovani osobni dopravy
* Kompletni obnova vlaku

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info

Netechnické obtize v pripravé VRT




Co je potreba? (4)

* Obnova a rozvoj plosné obsluhy uzemi
* spoluprace autobusove a zelezniCni dopravy
* Verejna doprava a cyklistika pro udrzitelnou turistiku

* Dostupnost vyznamnych turistickych objektu
verejnou dopravou

* Nabidka specialnich tarifu pro zahranic¢ni klientelu
(napf. Swiss Pass)

Ing. Petr Slegr
Centrum pro efektivni dopravu, o.s.
Petr.Slegr@cedop.info

Netechnické obtize v pripravé VRT




Vysokorychlostni zeleznice v CR -
co se jiz udeélalo

* zpracovani zakladnich koncepci a potvrzeni l]elnosti
VRT v CR (vC. projednani viadou)

* zahajeni praci na aktualizaci vedeni tras s ohledem
na novou filosofii VRT — zejména magistraly Brno —
Praha - Drazdany

« memorandum CR-SRN o spojeni Praha-Drazdany a
Praha — Plzen - Mnichov

* politicka podpora a medializace vysokorychlostni
zeleznicni dopravy

Netechnické obtize v pfipravé VRT Bilinetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Pristupy hracu — Ministerstvo dopravy

* Nema koncepci zelezniCni site
* problem s uzemnimi plany, plochy pro stanice
* Orientace na silnici — napr. v HVDI pomer investic
silnice : zeleznice — 3 : 1
* Platby za dalkovou dopravu nestacCi na vozovy park
* Nesnazi se o prozeleznicni dopravni politiku

 Na Zeleznici se omezuje na restrukturalizaci CD s
cilem ,konkurence na zeleznici®

* Neresi konkurenceschopnost zeleznice jako odvetvi
* Ma vubec dopravni politiku?

Netechnické obtize v pfipravé VRT Bilinetr Slegr

Centrum pro efektivni dopravu, o.s.

Petr.Slegr@cedop.info




Pfistupy hraéa — SZDC

* Nema silneé zadani rozvoje zeleznice od MD

* Ustupuje tlaku na kraceni rozpocCtu — za cenu
degradace parametru staveb - srv. dalnice

* Opomijeni potfeb dopravcu (zejm. nakladnich)
* Pomala pfiprava novych projektu — Zada-li se malo,
dostane se malo

* Konzervativni pfistup k projekttm navzdory rustovym
tendencim — projekty moralne zastarale

* Nenasledovani zahrani¢nich pfikladu
« Zastarale, komplikujici normy a postupy
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Pristupy hracu — politici

* Spatna osobni zkuSenost z cestovani viakem (a
skepse v otazce zlepseni)

- 3patna rozhodnuti nékterych byvalych manazert CD

* chybegjici predstava o mozne roli zeleznice v
dopravnim systému, stejne jako v (jejich) konkretnim
regionu — viz SZDC

* nepravdive ovlivnéni konkurencni lobby

* kazdy volicC je ridiC (?)

* neprizniva "medialni realita” - absence kvalitniho PR
—viz MD a SZDC

Netechnické obtize v pfipravé VRT Bilinetr Slegr
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Pristupy hracu — média

* stejné jako politici: Spatna osobni zkusenost z
cestovani vlakem (a skepse v otazce zlepseni) a

oy L. Al

* nedostatecCny vhled do slozitosti zelezniCniho sektoru
(napr. kompetence jednotlivych instituci na zeleznici)

* malo informaci ze zahraniCi — obtizna analyza deni
u nas optikou dopravne vyspelych zemi — mensi tlak
na politiky

* jelikoz se toho na zeleznici méne déje (stavi, jezdi),
tak se o ni mene pise...
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Pristupy hracu — prozeleznicni dopravni LT ¥Hes
odbornici P

 ztrata motivace kvuli nekompetentnim rozhodnutim

* autocenzura, “mirny pokrok v mezich zakona"

* nejsou schopni “zapalit” (PR zeleznice), protoze jiz
vyhoreli

* preference vlastniho autorstvi reSeni pred
objektivnimi méritky

* dilema evoluce vs. revoluce?

Ing. Petr Slegr
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Dlvody pro optimismus

* Dopravni indukce funguje — pfrilezitost pro zeleznici a
hrozba pro IAD

* Vlak jako vyssi komfort — nemusim si ridit

* Vlak jako podpora mobility — rychle a kapacitne

* Zjevneé vyhody Zeleznice (emise, klima, krajina,
zemédélska puda, bezpe€nost, energeticka efektivita
a energeticka bezpecnost)

e Zahraniéni trendy — nejen Svycarsko
* Lidé maji zeleznici radi — nesmi zustat u nostalgie
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il e : i . :
=y “Uspéch zeleznice bude zalezet na jeji schopnosti

'~ presvédgéit Sirokou vefejnost o svych moznostech,
~ které muize nabidnout, pokud se ji k tomu vytvori
potiebné podminky.“
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